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F148 R SvIYLLR SUGO INTERNATIONAL RACINGCOURSE(3.704256km)
1 C#E4%E iEi5n PETRONAS TOM'S F308 DALLARA F308 20 N #'vU--b7°Y2 SGC by KCMG DALLARA F307
1= 1'28"756 5= 1'17"060 9= 1'156"597 13= 1'16"053 17= 117"278 1= 1'26"877 5= 1'17"027 9= 1'17"841 13= 1'17"798 17= 1'18"104
2= 1117"765 6= 1'16"160 10= 1'16"518 14= 1'16"357 18= 2= 1'18"894 6= 1'17"554 1 1'18"320 14= 1'18"183 18= 1'18"108
3= P1'23"924 7= *1'15"357 11= 1'16"298 15= 1'15"902 3= 1'18"207 7= 1'17"409 1= 1'17"808 15= 1'18"327
4= 252"171 8= 119217 12=  1'16"077 16= 1'17"881 4= *1'16"891 8= 1'17"756 2= 1'18"104 16= 1'18"147
5 ClUA Z#& PLANEX/\3¥<¥ F308 DALLARA F308 22 N {E4A K NDDP RACING DALLARA F306
1= 1'20"954 5= 1'15"536 9= 1'16"181 13= 1'16"401 17= 1'16"529 1= 1'28"696 5= 1'17"034 1'17"398 13= 1'17"830 17= 1'19'682
2= 1'15"480 = 1'15"653 10=1'15"969 14= 1'16"025 18= 1'17"149 o= 119050 6= 1'17"206 117"702 14= 1'18"287 18= 1'19"085
3= *1'15"288 7= 1'15"948 11= 1'16"140 15= 1'16"557 3= 1'18"250 7= 1'18"463 117"887 15= 1'18"189
4= 1'15"710 = 1'15"932 12= 1'16"263 16=1'16"733 4=  *1'16'699 8= 1117"623 117"891 16= 1'18"317
6 NI/IR #8E /\wE—F3IL—KF306 DALLARA F306 23 N 7 BSIE NDDP RACING DALLARA F306
1= 1'30"862 5= 1'18"565 9= 1'19"990 13= 1'19"849 17= 1'20"051 1= 1'25'615 = 1'18'214 o= 1'18"791 13=*1'17"081 17= 1'17"855
2= 1'20"090 6= *1'18"332 10= 1'19"308 14= 1'20"277 18= 1'19"878 2= 1'17"'823 = 1'17"625 10= 1'17"481 14= 1'17"989 18= 1'17"943
3= 119254 7= 1'18'633 11=  1'19'626 15= 1'20"209 3= 117'352 - 117418 11= 117243 1'17'804
4= 1'18"'512 8= 1'19"599 12= 1'19"687 16= 1'20"227 4= 1'17"309 = 1'17"496 1o= 1'17"246 16= 1'17"724
7 NZ=# ##i HFDP RACING F307 DALLARA F307
C reosis 5. 117apa oe 118807 1ae 11148 19- 118 36 C Ufv-M-7°59N' - PETRONAS TOM'S F308 DALLARA F308
= 1'18"110 6= 1'18"022 10= 118"127 1'18"442 18= 1'19"353 1= 1'22"480 5= 1'16"032 9= 1'16"390 13= 1'16"942 17= 1'17"497
= 1'17"934 7= 1'17"807 11= 1'18"321 15= 1'18"781 2= 1'16"210 6= 1'16"083 10= 1'16"747 14= 2'32"940
= 1'17"889 8= 1'18"169 12= 1'18"080 16= 1'18"293 3= *1'15"988 7= 1'16"162 11= 1'16"576 15= 1'24"270
4= 1'16"187 8= 1'16"337 12=  1'16"764 16= 1'18"735
8 NHR gﬁa HFDP RACING F307 DALLARA F307 37 N EPLU it— TDP SPIRIT F307 DALLARA F306
1= 1:27:179 5= “1:16:870 o= 1:17:642 13= 1:17::726 17= 1:19::020 1= 1'25"875 5= 1'17'552 o= 1'18"007 13= 1'17"'876 17= 1'18"162
= 'IV'IBHBSE 6= 'II17"566 10= 1I18"306 14= ].]8..273 8= 1'17"879 o= 1'17"951 6= 1'17'518 10=  1'18"'249 14= 1'17"'889 18= 1'18"795
= 'IV'IB"270 7= 1.18..212 1= 'II'IB"'I'IS 15= 'II'|8"298 3= *1'17"'500 7= 1'17"641 11=  1'17'699 15= 1'18"000
4= 1'17"293 8= 1'17"070 2= 1'17'899 16=1'18"211 4= 1'18"219 8= 1'17"668 12=  1'17"719 16= 1'18"024
12 CZH #fE ThreeBond DALLARA F309 50 C O ##m® B-MAX F308 DALLARA F308
= 1'24"153 5= 1'16"269 o= 1'16"334 13= 1'16"637 17= 1'17"169 1= 1:27::290 5= 1:16:989 o= 1:15:886 13= 1:16::253 17= 1:16:909
= 1'16"682 6= 1'16"190 10= 1'16"378 14= 1'17"017 18= 1'17'397 2= 'I"I7“5'IO 6= 'II15"713 10= 1.15..741 14= 1'16"635 18= 1'16"609
3= *1'15"661 7= 1'16"040 11=  1'16"136 15= 1'16"413 = 1'16"539 7= *1'15"225 11= 1'16"886 15= 1'16"128
4= 1'16"653 8= 1'15"956 12= 1'16"813 16= 1'16"846 4= 1'16"756 8= 1'15"859 2= 1'16"281 16= 1'17"625
19 C ¥1--#-Y7 SGC by KCMG DALLARA F306 72 NHE 1iI CMSY(WAKOS*F306 DALLARA F306
1= leaels 5= 117842 9= 1BS0%2 - 335742 1= 1'30'252 5= 1'19'880 9= l'21'822 13= 1'20'004 17= 123'912
2= 1'18"001 6= 1'18"224 10=  1'39"175 1'20"776 — gt _ 1 on _ o o0
3= 1177212 7= 117464 1= 119'516 117"343 = 1'20"580 6= 1'19"'971 10= 1'20"106 14= 1'20"109
4= 117'664 8= 117550 12=  1'25'794 16=*1'16"767 = *1'19"332 7= 1'19"'718 11= 1'21"369 15= 1'20"052
= 1'20"654 8= 1'19"989 12= 1'20"954 16= 1'20"086



